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OPIS TECHNICZNY
.Przebudowa drogi gminnej Czeszewo — Czeszewo Budy”

1. Podstawa opracowania:
- Umowa z Inwestorem
- Mapa sytuacyjno — wysokoiowa w skali 1:1000
- Wizja w terenie i pomiary uzupetnige
- Rozporadzenie Ministra Infrastruktury i Gospodarki Morgkednia 02.03.1999 r.
(Dz. U. Nr 43 poz. 430) w sprawie warunkoéw technigzh, jakim powinny
odpowiada drogi publiczne i ich usytuowanie.

2. Cel opracowania:
Celem opracowania jest przebudowa drogi gminneg@ago — Czeszewo Budy

3. Opis zagospodarowania terenu:
Przebudowa drogi Czeszewo — Czeszewo Budy polegazmianie istniejcej
nawierzchni gruntowej na nawierzchm masy mineralno - asfaltowe;.
Przebudowana droga ma dt§o990,60 m i szerokd 4,00 - 500 m wraz z
mijankami oraz zjazdami na posesje. Nie zmiengastniepcego przebiegu trasy w
planie.
Przebudowana droga Czeszewo — Czeszewo Budy Zokalna jest na dziatkach nr
658/1, 483/2, 496, 512/2 stanaee istniejcy pas drogowy drogi gminnej oraz w
rejonie skrzyowania z drog powiatows 2907 na dziatce nr 652.
tuki wyokraglajace krawedz jezdni w miejscu skrzapwania z drog powiatowa
przyjeto odpowiednio R = 7,00m i R = 10,00m.
W rejonie skrzyowania drogi gminnej z dragpowiatows nalezy wykona& przepust
pod drog gminm poprzez uteenie rury przepustowej PE fi 600, SN 8 disgook.
36m.
Geometr¢ przebiegu przebudowywanej drogi pokazano na rysumk 01 — plan

sytuacyjny.

4. Niweleta:
Niwelety przebudowywanej ulicy dkowej zasadniczo nie zmieniono, prowaclja
po terenie.
Istniejace i projektowane rzine odniesiono wzgtlem wysokéci n.p.m.
Projektowan niwelet przebudowywanej ulicy pokazano na rysunku nr Ogrefil
podtuzny.

5. Przekr¢j drogi

Przekroj normalny przyjeto jak dla drogi klasy D (dojazdowa) jakzaj:

- szerokéc¢ jezdni z masy mineralno - bitumicznej na odcink«CA 4,00 m

- szeroké¢ jezdni z masy mineralno - bitumicznej na odcinkid© 5,00 m

- obustronne pobocza szerékauzla stabilizowanego mechanicznie szergk®,5m;
srednia grubé&c 20 cm

- szerok@é¢ dwustronnego pasa zieleni — zmienna

- spadek poprzeczny jezdnii =2 %



- spadek poprzeczny poboczywlai =4 %

Projektuje sie konstrukcje nawierzchni jezdni jak nizej:
Odcinek A-B oraz C-D
- warstwa podbudowy gruba 10 cm z kruszywa granitowego tamanego,
stabilizowanego mechanicznie o uziarnieniu 0/63mm
- warstwa podbudowy gruba 15 cm z kruszywa granitowego tamanego,
stabilizowanego mechanicznie o uziarnieniu 0/31,5mm
- warstwa wizaca grubaéci 5 cm z mas mineralno bitumicznych AC16W;
- warstwascieralna grubgci 4 cm z mas mineralno bitumicznych AC11S;

Odcinek B-C
- istniepce wyroéwnanie podie nasypowe zuzla gr.srednio 15 cm;
- warstwa podbudowy gruba 15 cm z kruszywa granitowego famanego,
stabilizowanego mechanicznie o uziarnieniu 0/31,5mm
- warstwa wazaca grubaéci 5 cm z mas mineralno bitumicznych AC16W;
- warstwascieralna grubgci 4 cm z mas mineralno bitumicznych AC11S;

Projektuje si¢ konstrukcje mijanek jak nizej:

- warstwa podbudowy gruba 10 cm z kruszywa granitowego famanego,
stabilizowanego mechanicznie o uziarnieniu 0/63mm

- warstwa podbudowy gruba 15 cm z kruszywa granitowego famanego,
stabilizowanego mechanicznie o uziarnieniu 0/31,5mm

- warstwa wiazaca grubaéci 5 cm z mas mineralno bitumicznych AC16W;

- warstwascieralna grubgci 4 cm z mas mineralno bitumicznych AC11S;

Konstrukcja zjazdéw na posesje jak niej:

- warstwa podbudowy gruba 15 cm z kruszywa granitowego tamanego,
stabilizowanego mechanicznie o uziarnieniu 0/63mm

- warstwa podbudowy gruba 8 cm z kruszywa granitowego famanego,
stabilizowanego mechanicznie o uziarnieniu 0/31,5mm

- warstwa wyréwnawcza grubd 3 cm — podsypka cementowo — piaskowa w
stosunku 1:4

- warstwascieralna grubéci 8 cm z kostki brukowej betonowej wibroprasowane;j
koloru czerwonego

Inne:

Przygto iz na odcinku A-B oraz C-D istnigja warstwauzla srednio 15 cm zostanie
zdjeta na odktad na naginie wykorzystana przy uteniu poboczy szerokoi 0,5m i
sredniej grubéci 0,2m.

W pkt B /km 0+050/ oraz pkt C /km 0+793,2/ popragezoraz na paktzeniu mijanek
z jezdny wzdlwznie, przy zmianie konstrukcji jezdni, zastosowaneodjatk
wzmacniagca do nawierzchni bitumicznych pod wargtécieralra na szerok€ci 1 m.

6. Odwodnienie:
Odprowadzenie wéd opadowych i roztopowych z povelenz jezdni odbywa sie
bedzie grawitacyjnie poprzez nadane spadki patkui poprzeczne na istnaep
pobocze gruntowe w granicach pasa drogowego.



7. Warunki geotechniczne:

Zgodnie z Rozpomdzeniem Ministra Transportu, Budownictwa i Gosp&dar
Morskiej z dnia 25 kwietnia 2012r. w sprawie ust@ageotechnicznych warunkéw
posadowienia obiektéw budowlanych (Dz. U. poz. 468pla si pierwsz kategorg¢
geotechniczg z uwagi na:

a) proste warunki gruntowe

b) wykopy do gtbokasci 1,2m
Dla okrelenia konstrukcji nawierzchni jezdni przyp gruge nosnosci podiaza G1.

8. Dosepnosé¢ dla osob niepetnosprawnych:
Przebudowywana droga gminna jako obiekitytaczndci publicznej zapewnia
niezledne warunki do korzystania z niej przez osoby niegsporawne w
szczegolnéci poruszajce st ha wozkach inwalidzkich.

9. Charakterystyka ekologiczna:
W zakresie ochrony zieleni projektuje gias zieleni izolacyjnej z obu stron jezdni tj.
utozenie warstwy ziemi @dinnej z obsianiem mieszaakraw. Przygte rozwgzania
techniczne powoduaj ze projektowany obiekt ma charakter nieativy dla
srodowiska.

Opracowat:



